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Johdanto

Sahkdautojen myynti on lisaantynyt Suomessa nopeasti. Vuonna 2022 Suomessa ensire-
kisterditiin yli 14 500 tayssahkdautoa, mika vastaa lahes 18 prosenttia kaikista ensirekiste-
roidyista autoista. Kasvua edelliseen vuoteen verrattuna oli yli 43 prosenttia.

Sahkdautot ovat keskeisessa roolissa, kun liikenteen paastdja viedaan kohti nollaa. Sah-
kdautot vahentavat merkittavasti ajamisen paadstoja seka tarvetta tuottaa ja rahdata
6ljya. Niiden akkuihin tarvitaan kuitenkin isoja maaria monenlaisia mineraaleja, joiden
kaivaminen tapahtuu usein globaalin etelan maissa. Lukuisat tutkijat seka Kansainvalinen
energiajarjesto |[EA ovatkin kehottaneet kiinnittamaan huomioita kaivannaisteollisuuden
kestavyysongelmiin. Myds useat tahan Finnwatchin tutkimukseen osallistuneet sahko-
autobrandit vahvistivat, etta mineraalien tarve kasvaa ja ne pyrkivat siksi kehittamaan
toimintaansa haitallisten ymparisto- ja ihmisoikeusvaikutusten minimoimiseksi.

Finnwatch selvitti sahkdautomerkkien vastuullisuutta tarkastelemalla niiden ihmisoikeuk-
sia koskevista huolellisuusvelvoiteprosesseista julkisuuteen annettuja tietoja. Yrityksia
lahestyttiin myos erillisella kyselylla. Erityisesti tarkastelussa keskityttiin akkumineraalien
alkutuotantoa koskeviin huolellisuusvelvoiteprosesseihin. Lisatietoa vertailun perusteista
on annettu seuraavassa luvussa. Tarkasteluun valittiin kahdeksan sahkdautoja markki-
noivaa yritysta, jotka myyvat kymmenta Suomen suosituinta (2022) séhkéautomerkkia.
Yritykset ovat Volkswagen seké Volkswagen-konserniin kuuluva tsekkildinen Skoda, Volvo
Cars, Geely Holdingsin ja Volvo Carsin yhteisyritys Polestar seka Tesla, Nissan, BMW ja Kia.

Sahkoautomerkkeja vertailtiin
neljalla kriteerilla

Sahkdautomerkkien vastuullisuutta tarkasteltiin selvittamalla yritysten kaytdssa olevia
ihmisoikeuksia koskevia huolellisuusvelvoiteprosesseja. Kyseessa on keskeisin yritysvas-
tuun tyokalu, joka on maaritelty YK:n yritystoimintaa ja ihmisoikeuksia koskevissa ohjaa-
vissa periaatteissa. Huolellisuusvelvoiteprosessissa (human rights due diligence) yritys
kartoittaa arvoketjunsa, tunnistaa ketjuissa olevat ihmisoikeusriskit ja osallisuutensa
niihin, seka ryhtyy toimenpiteisiin riskien vahentamiseksi ja poistamiseksi. EU:ssa parhail-
laan neuvoteltava yritysvastuudirektiivi tulee pohjautumaan huolellisuusvelvoitteeseen.
Myds jo hyvaksytty ja pian voimaan astuva akkuasetus seka vuodesta 2017 voimassa ollut
konfliktimineraaliasetus sisaltavat huolellisuusvelvoitteita.
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Kansainvaliset yritysvastuustandardit edellyttavat myds, etta jos haitallisia ihmisoikeusvai-
kutuksia on paassyt tapahtumaan, ne korjataan ja/tai korvataan. Siksi huolellisuusvelvoi-
teprosessiin liittyvat keskeisesti myds korjaavat ja korvaavat toimenpiteet, eli niin sanotut
remedy-prosessit, joista myds kysyttiin yhtioilta.

Koska kartoitus keskittyy erityisesti akkumineraalien tuotantoon, on artikkelissa vertailtu
myds sitd, missa maarin sahkdautomerkit antavat tietoa mineraaliketjuistaan ja niiden
valvonnasta. lIman arvoketjuihin liittyvaa avoimuutta sidosryhmat eivat voi tuoda epakoh-
tia yritysten tietoon. Avoimuuteen liittyen arvioinnin kohteena on myads se, vastasivatko
yritykset Finnwatchin kyselyyn.

Yksittaisena kysymyksena arvioinnissa on myds tarkasteltu sita, ovatko yritykset kaivos-
toiminnan vastuullisuuden valvontaan keskittyneen Initiative for Responsible Mining
Assurance (IRMA) -verkoston jasenia. IRMA on 3. osapuolen sertifiointijarjestelma, jonka
kriteerit on laadittu laajalla sidosryhmayhteistydlla. IRMAn paattavissa elimissa ovat
kaivosalan yritysten lisdksi edustettuna vaikutusten kohteena olevia ryhmia, kansalaisjar-
jestdja, kuten esimerkiksi Human Rights Watch, seka ammattiliittoja. IRMAa pidetaankin

usein ihmisoikeusvaatimuksiltaan kunnianhimoisimpana kaivosalan vastuullisuusvalvon-
tajarjestelmana. IRMAnN standardi julkaistiin vuonna 2018 yli kymmenen vuoden konsul-
taatioiden jalkeen. Standardin seuraava versio on maara julkaista vuoden 2023 aikana.

Julkisten tietojen ja yritysten vastausten perusteella tassa artikkelissa saadaan kasitys
siita, onko yritysten akkumineraaleja koskeva vastuullisuustyd uskottavalla tavalla jarjes-
tetty. Tarkastelu ei kuitenkaan anna koko kuvaa: esimerkiksi vastuullisuustyon kaytannon
toimivuus ja tehokkuus jaavat arvioinnin ulkopuolelle. Vertailua vaikeuttaa my®os julkisuu-
teen annettujen tietojen yhteismitattomuus. Tama tulee tulevaisuudessa jossain maarin

paranemaan EU:n pdivitetyn yritysvastuuraportointidirektiivin hyvaksymisen myota.

Skoda

Yrityksen suosituin sahkéautomalli Suomessa: Enyaq

Volkswagen-konserniin kuuluva Skoda, késittelee ihmisoikeuksia koskevaa vastuullisuutta
vuosiraportissaan hyvin pinnallisesti. Skoda ei julkaise erillista vastuullisuusraporttia. Vuo-
siraportin perusteella vaikuttaa silta, etta yhtiolla ei ole kaytdéssaan omaa ihmisoikeuksia
koskevaa huolellisuusvelvoiteprosessia.

Skoda kertoo Idhinna edellyttdvansa alihankkijoiltaan ihmisoikeuksia koskevien ehtojen
tayttamista. Toisaalla raportissaan se antaa lisaksi ymmartaa, etta ihmisoikeuksien kun-
nioittamista edellytetaan kaytanndossa vain lain edellyttamissa puitteissa. Yrityksen sosi-
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aalisesta vastuusta kertova vuosiraportin osio keskittyy 1ahinna hyvantekevaisyyshankkei-
den esittelyyn. Yritys ei raportoi julkisuuteen tietoja kayttamiensa mineraalien tuotanto-
ketjuista tai niiden vastuullisuusvalvonnasta.

Skoda ei vastannut Finnwatchin kyselyyn, mutta kertoi hyédyntavéansa vastuullisuus-
tyossa Volkswagen-konsernin synergioita, ja kehotti Finnwatchia kaantymaan Volkswage-
nin puoleen. Toistuvista muistutuksista huolimatta Volkswagen ei kuitenkaan vastannut
Finnwatchin kyselyyn omasta eikd Skodan puolesta. Volkswagenin vastuullisuustyété on
kasitelty erikseen tassa artikkelissa.

YHTEENVETO:

- ei saatu tietoa siitd, miten yrityksen yritysvastuuprosessit on jérjestetty

- ei anna avoimesti tietoa mineraaliarvoketjuistaan ja niitd koskevasta vastuullisuusvalvon-
nasta

- Skoda ei itse ole tiukimpana pidetyn kaivossertifiointijdrjestelméd IRMAn jdsen, mutta
Volkswagen-konserni, johon Skoda kuuluu, on. Siitd, missd mddrin Volkswagen vastaa Sko-
dan vastuullisuustyésta, ei kuitenkaan saatu tietoa.

- ei vastannut Finnwatchin kyselyyn

Tesla

Yrityksen suosituin sihkéautomalli Suomessa: Model Y

Teslalla on kaytossaan ihmisoikeuksia koskeva huolellisuusvelvoiteprosessi. Yritys kertoo
hyddyntavansa ihmisoikeustydssaan YK:n ohjaavia periaatteita, ja kayttavansa ihmis-
oikeusriskien hallintaprosessissa hyddyksi OECD:n oppaita. Nama ovat keskeisimmat
kansainvaliset yritysvastuun standardit, ja oikea lahtokohta huolellisuusvelvoiteprosessin
toteuttamiselle.

Tesla raportoi paljon tietoa alihankintaketjuista ja ihmisoikeuskaytannoistaan. Aiemmin
vuonna 2021 se priorisoi vastuullisuusvalvonnassaan koboltin, nikkelin ja litiumin arvo-
ketjuja. Nyt prioriteettimateriaalien listaa on laajennettu kuuteen raaka-aineiden ryh-
maan, joita ovat koboltti, nikkeli, litium, alumiini, piidioksidi eli silika seka 3TG-mineraalit,
eli niin sanotut konfliktimineraalit, joihin kuuluvat tina, tantaali, volframi ja kulta. Naiden
lisaksi toimenpiteita ja valvontaa tehdaan muissakin materiaaleissa kuten puuvillassa,
grafiitissa ja muun muassa autojen maaleissa kaytettavassa mica-kiilteessa.
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Vuonna 2022 yhti6 osti vahintaan 95 prosenttia kayttamastaan litiumista, 55 prosenttia
koboltista ja 45 prosenttia nikkelista suoraan kaivoksilta ja rikastamoilta. Naiden mineraa-
lien alkuperamaita ovat Australia, Kiina ja Argentiina, Kongon demokraattinen tasavalta,
Uusi-Kaledonia seka Kanada. Yhtio raportoi prioriteettina pitamiensa mineraalien arvo-
ketjujen ja niiden riskien kartoituksista, riskikartoitusten tuloksista, valvontatoimenpiteis-
taan ja sidosryhmadialogista. Dialogia on kayty suoraan myds ainakin joidenkin vaikutus-
ten kohteena olevien yhteisojen kanssa.

Teslan strategiana on liséta hankintoja suoraan mineraalien tuottajilta, ja karsia sita
kautta valikasia. Yhtio pyrkii myos lokalisoimaan ostoja, eli tekemaan hankintoja omien
tehtaidensa lahelta. Toisin kuin monet muut sahkdautovalmistajat, Tesla julkaisee suorien
mineraalitoimittajiensa nimet Impact-raporteissaan (2021 ja 2022). Yhtid kertoo valvo-
vansa mineraaliketjujaan auditoinneilla, ja se on vuodesta 2021 ollut kaivosten vastuul-
lisuusvalvontaan keskittyneen Initiative for Responsible Mining Assurance (IRMA) -ver-
koston jasen. Nelja Teslan arvoketjussa olevaa kaivosyhtiéta oli vuonna 2022 kaynyt lapi
IRMA-auditoinnin tai sitoutunut auditoinnin lapikaymiseen. Tesla kertoo hyvaksyvansa
useita muitakin kaivosauditointijarjestelmia, mutta se preferoi IRMA-sertifiointia.

Teslan julkaisemasta sen arvoketjuun kuuluvien kaivosten listasta voi paatelld, etta yhtion
arvoketjuissa on monenlaisia haasteita selvitettavana. Yhtié ostaa muun muassa nikke-
lia Uudesta-Kaledoniasta, Goro-nimisesta kaivoksesta, jonka omistaa Prony Resources.
Aiemmin pahamaineisen brasilialaisen Valen omistama kaivos on historiansa aikana
aiheuttanut ymparistdongelmia, ja sen toimintaan ja luonnonvarojen kayttda on arvos-
teltu voimakkaasti alkuperaisvaestdn toimesta. Tesla investoi vuonna 2021 kaivokseen, ja
nyt sen vastuullisuustydhon kohdistuu paikallisvaeston suunnalta paljon odotuksia.

Tesla hankkii myds kobolttia Kongon demokraattisesta tasavallasta useassa yritysvas-
tuukohussa ryvettyneen kaivosjatti Glencoren Katangan kaivoksesta. Kaivoksen operoin-
nista vastaa Glencoren omistama Glencore Kamoto Copper Company. Glencoren omaa
teknologisesti kehittynytta koneellista kaivosta on pidetty ihmisoikeusriskeiltaan Kongon
moneen muuhun kaivokseen verrattuna pienena. Kansainvalisessa mediassa Teslan
vuonna 2020 solmimaa kobolttia koskevaa ostosopimusta Glencorelta pidettiin jopa
vastuullisuusvoittona, jonka avulla Tesla pakottaa kilpailijansa kaantymaan olosuhteiltaan
hamarampien kiinalaisomisteisten kaivosten puoleen.

Glencorenkin kaivoksessa on kuitenkin raportoitu vakavia ongelmia, joista johtuen muun
muassa Nordea on kertonut julkisesti kdyvansa Teslan kanssa vuoropuhelua tydolojen
kohentamiseksi. Glencoren toimintatavoista kertoo my@s se, etta se joutui maksamaan
vuoden 2022 lopussa Kongon demokraattiselle tasavallalle 180 miljoonaa dollaria osana
vuosia jatkuneen korruptiotapauksen sovittelua. Maassa pienkaivostoimintaa riivaavat
my0s vakavat ihmisoikeusloukkaukset, ja ongelmallisista kaivoksista mineraaleja on
paatynyt myos kansainvalisiin arvoketjuihin. Glencore ja Tesla vakuuttavat, etta ne eivat
hanki kobolttia lapsitydvoiman hyvaksikaytosta ja surkeista tydoloista tunnetuista alueen
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pienkaivoksista. Koska pienkaivostoiminnalla on alueella merkittava rooli tydllistajana,
yhtiot ovat mukana tukemassa pienkaivostoiminnan vastuullisuuden kehittamista Fair
Cobalt Alliance FCA:n kautta.

Uusimmassa Impact-raportissaan Tesla on myds jossain maarin kuvannut sen haitallisten
ihmisoikeusvaikutusten korjaamiseen ja korvaamiseen liittyvia niin sanottuja remedy-pro-
sesseja. Tesla kertoo ryhtyvansa toimiin puuttuakseen kaikkiin haitallisiin vaikutuksiin,
jotka liittyvat yrityksen toimintaan. Yhtid tekee yhteistyota kumppaneidensa kanssa
yhteisten korjaustoimenpiteiden toteuttamiseksi, mukaan lukien yhteistyota tavarantoi-
mittajien kanssa.

Tesla ei vastannut Finnwatchin kyselyyn.

YHTEENVETO:

+ antaa tietoa siitd, miten yrityksen yritysvastuuprosessit on jdrjestetty; prosessit perustuvat
uskottaviin kansainvdlisiin standardeihin

+ antaa melko avoimesti tietoa mineraaliarvoketjuistaan ja niité koskevasta vastuullisuus-
valvonnasta

+ on kaivossertifiointijérjestelmd IRMAn jésen

- ej vastannut Finnwatchin kyselyyn

Nissan

Yrityksen suosituin séhkdautomalli Suomessa: Leaf

Nissan kertoo olevansa sitoutunut YK:n ohjaaviin periaatteisiin, ja harjoittavansa ihmisoi-
keuksia koskevaa huolellisuusvelvoitetta. Yrityksen mukaan se pohjaa tydtaan YK-periaat-
teita tarkentaviin OECD:n asianmukaisen huolellisuuden ohjeisiin.

Nissanin mineraalihankintaa koskevat linjaukset eivat kuitenkaan kaikilta osin vastaa
YK-periaatteita (UNGP:t). Huolellisuusvelvoitteeseen keskeisesti kuuluvan ihmisoikeus-
riskien arviointi- ja hallintaprosessin, sidosryhmadialogin ja korjaavien toimenpiteiden
sijaan Nissan kertoo suoraviivaisesti pyrkivansa konfliktimineraalivapaaseen arvoketjuun.
Yritys myos kertoo, etta jos sen mineraaliketjuista l0ytyy ongelmia, se pyrkii lopettamaan
kyseessa olevien mineraalien kdyton. Téma niin sanottu cut and run -politiikka ei ole
YK-periaatteiden mukaista. Ostojen lopettamisen sijaan yritysten tulisi pyrkia ongelma-
tilanteissa korjaamaan ja korvaamaan haittoja. Ostojen poisvetaminen on vasta aivan
viimesijainen ratkaisu kun mikdan muu toimenpide ei ole tuottanut tulosta tai tuloksia ei
ole perusteltua odottaa lahitulevaisuudessa.
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Nissan tarkensi Finnwatchille pyytavansa rikkomuksista epadiltya alihankkijaansa toimit-
tamaan tietoja korjaavista toimenpiteista, ja etta ostot voidaan lopettaa valiaikaisesti
kunnes korjaavat toimenpiteet on tehty. Kuitenkin Nissanin vastaukseensa liittamassa
tavarantoimittajille suunnatussa ohjeessa kehotetaan samaan cut and run -politiikkaan,
kuin mita Nissan itse kertoo harjoittavansa vuosiraportissaan. Ihmisoikeus- tai ymparisto-
ongelmia koskevissa tilanteissa tavarantoimittajia kehotetaan ottamaan kayttdéon vaihto-
ehtoisia hankintakanavia tai korvaamaan ongelmalliset mineraalit.

Responsible procurement of minerals

Require businesses to comply with laws regarding responsible procurement of minerals and to
proceed their due diligence for conflict minerals.

Indicate whether the minerals included in the materials or component parts, have social contagion
pertaining to human rights or environment. If contagion is suspected or confirmed, identify and deploy
actions for alternative sourcing or mineral substitution

Katkelma Nissanin alihankkijoille suunnatusta ohjeistuksesta. Ohjeistus kehottaa ongelmati-
lanteissa kauppasuhteiden katkaisemiseen.

Nissan myds korosti vastauksessaan Finnwatchille kdyvansa sidosryhmadialogia. Esimerk-
kina yritys toimitti materiaalia viime vuonna pidetysta tapaamisesta neljan japanilaisen
ihmisoikeusasiantuntijan kanssa. Ulkopuolisten asiantuntijoiden kuuleminen ihmisoi-
keuskysymyksista voi toki olla tarpeen, mutta YK-periaatteet edellyttavat nimenomaan
vaikutusten kohteena olevien ryhmien kuulemista. Kaivosmineraalien hankinnassa naita
voisivat olla esimerkiksi paikallisyhteisot tai kaivosten tydntekijat.

Nissan kertoo kartoittaneensa koboltti- ja litium-arvoketjujaan. Identifioimansa koboltti-
toimijat se on julkaissut verkkosivuillaan. Nissanin kobolttialihankkijat sijaitsevat Kiinassa

ja Kongon demokraattisessa tasavallassa. Kiinassa alihankkijat ovat GEM ja Huayou
Cobalt ja Kongossa Glencore. Glencore toimittaa kobolttia myds Teslalle, ja kaivosyhtion
toimintaan liittyvia ongelmia on kasitelty tassa artikkelissa aiemmin Teslaa koskevassa
osiossa. Litium-toimittajia Nissan ei ole julkaissut, eika se kerro toimenpiteistadan muiden
mineraalien osalta. Vastauksessaan Finnwatchille Nissan kertoi lisaksi, etta se osallistuu
Japanin autoteollisuuden yhteiseen selvitykseen, jossa jaljitetadn mineraaliketjuja kayt-

taen apuna Responsible Minerals Initiativen laatimaa konfliktimineraalien raportointipoh-
jaa (CMRT).

Nissan tekee hankintoja hankintayhtid Alliance Purchasing Organization APO:n kautta.
Hankintayhtidssa ovat mukana Nissan, Renault ja Mitsubishi. Nissan tai sen hankintayhtio
eivat ole kaivosten vastuullisuusvalvontaan keskittyneen IRMAnN jasenia.

Luvun alussa kuvattu Nissanin mustavalkoinen compliance-pohjainen lahestyminen arvo-
ketjun ihmisoikeuskysymyksiin nakyy myds sen raportoinnissa. Nissanin mukaan vuonna
2021 sen hankintaketjuissa ei ollut ihmisoikeusloukkauksia eika minkaan sen tavarantoi-
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mittajan toiminnassa havaittua vakavia riskeja pakko- tai lapsitydsta. Finnwatch ei pida
uskottavana sitd, etta merkittavia riskimaita sisaltavissa yrityksen pitkissa arvoketjussa ei
olisi ollut ihmisoikeusongelmia. Se, etta raportoitavia ongelmia ei ole, saattaa kertoa siita,
etta riskienhallintaprosessit ja valvonta ovat heikkoja.

Nissanin raporteista ei [0ydy selkeaa kuvausta yhtion arvoketjuihin ulottuvista haitallisten
ihmisoikeusvaikutusten korjaamiseen ja korvaamiseen liittyvista niin sanotuista reme-
dy-prosesseista. Vastauksessaan Finnwatchille yritys kertoi liittyneensa vuonna 2021 Res-

ponsible Minerals Initiative -vastuullisuusverkostoon ja aikovansa sen myota vahvistaa
pyrkimyksiaan korjaaviin toimenpiteisiin silloin kun ongelmia sen arvoketjuissa nousee
esiin.

Nissan ei vastannut Finnwatchin kyselyyn, mutta lahetti kommentteja tassa artikkelissa
julkaistuun tekstiin yhtidta koskien.

YHTEENVETO:

+/- antaa tietoa siitd, miten yrityksen yritysvastuuprosessit on jdrjestetty,; prosessit eivét
kuitenkaan kaikilta osin perustu uskottaviin kansainvélisiin standardeihin

+/- antaa joitain tietoja mineraaliarvoketjuistaan ja niité koskevasta vastuullisuusvalvon-
nasta

- ej ole kaivossertifiointijérjestelmd IRMAn jdsen

- ei vastannut Finnwatchin kyselyyn

Polestar

Yrityksen suosituin sihkéautomalli Suomessa: Polestar 2

Polestar kertoo noudattavansa huolellisuusvelvoiteprosessia OECD-ohjeiden mukaisesti.
Yrityksen sitoumukset kansainvalisiin standardeihin vaikuttavat kuitenkin sekavilta. Toi-
saalla vastuullisuusraportissaan se viittaa sitoutuneensa YK:n Global Compactiin, toisaalla
samassa raportissa se puhuu sitoutumisestaan YK:n yritystoimintaan ja ihmisoikeuksia
koskeviin ohjaaviin periaatteisiin UNGP:siin. UNGP:t ovat johtava kansainvalinen stan-
dardi, jonka mukaisesti huolellisuusvelvoiteprosessit tulisi jarjestaa.

Polestar kertoo tavarantoimittajiensa vastuullisuuden arvioinnin perustuvan yrityksen
Code of Conductiin, toimittajien itsearviointikyselyyn seka Polestarin omaan sisaiseen
tavarantoimittajista laadittuun vastuullisuusindeksiin (Supplier Sustainability Index). Yritys
kertoo lisaksi, etta sen huolellisuusvelvoiteprosessit pohjautuvat pakotteiden valvontaan,
korruptioriskiin ja mediassa esiin nouseviin asioihin. Esimerkiksi konsultaatioita vaikutus-
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ten kohteena olevien ryhmien kanssa ei mainita, samoin myoskaan esimerkiksi korjaavia
ja korvaavia toimenpiteita ei kuvata. Polestarin kuvaamat prosessit eivat siten vastaa
OECD-ohjeissa kuvattua huolellisuusvelvoiteprosessia.

Polestarin mukaan suurin osa sen tiedossa olevista tavarantoimittajista sijaitsee Kiinassa.
Polestar on Volvo Carsin ja Geely Holdingsin yhteisyritys, ja sen autot valmistetaan Volvo
Carsin omistamassa tehtaassa Kiinan Taizhoussa. Esimerkiksi Polestar 2 ja Polestar 3
-autoilla on yrityksen mukaan 350 tavarantoimittajaa, joilta hankinnat tekee Volvo Cars.
Polestar viittaa useassa kohdassa vastuullisuusraportissaan Volvo Carsin vastuullisuus-
kaytantoihin. Vastauksessaan Finnwatchille Volvo Cars kuitenkin totesi, etta Polestar on
taysin itsendinen yritys ja etta Polestaria koskevista vastuullisuuskysymyksista vastaa
Polestar itse. Volvo Carsin vastuullisuustydta on kasitelty tassa artikkelissa erikseen.

Polestar on aloittanut jaljittdmaan osaa kayttamistaan riskiraaka-aineista. Esimerkiksi
vuoden 2022 vastuullisuusraportissaan se kertoo, etta vuoden 2022 aikana se lisasi mate-
riaalien lapinakyvyytta koskevaan prosessiinsa koboltin, mica-kiilteen, litiumin ja nikkelin.
Se, mita tama tarkoittaa kaytanndssa, on kuitenkin Polestarin vastuullisuusraportin poh-
jalta epaselvaa.

Polestar korostaa lohkoketjuteknologian merkitysta vastuullisuusvalvonnassaan ja toi-
mitusketjujen lapinakyvyyden ja vastuullisuuden lisaamisessa. Yrityksen mukaan se voi
lohkoketjuohjelmiston avulla jaljittaa koboltin tarkasti koko toimitusketjunsa pituudelta.
“Tama tarkoittaa, ettd voimme saannella sen lahdetta seka hankinta-, kasittely- ja kulje-
tusmenetelmia”, yritys kertoo. Kuten Volvo Carsin tapauksessa, tassakin kyse on kuiten-
kin vain tavallisesta massabalanssista, jossa materiaalin liiketta arvoketjussa seurataan
pelkan massalla mitattavan osuuden avulla. Alkuperdainen materiaali sekoittuu muihin
materiaaleihin, eika sita voida enda lopputuotteesta jaljittaa takaisin alkulahteelle. Poles-
tar toteaa, etta yhdistettyna auditointeihin lohkoketjuteknologia mahdollistaa vastuulli-
suuden.

Mahdollisista kaivostasolla tehtavista auditoinneista ei kuitenkaan 16ydy tietoa, eika yritys
julkaise tarkempia tietoja tavarantoimittajistaan. Polestarin vastuullisuusraportin mukaan
se teettaa tietyilla alueilla, joita ei kuitenkaan ole julkisesti yksiloity, Responsible Business
Alliance Validated Assessment Programme (RBA VAP) -standardin mukaisia auditointeja
ensimmaisen ja toisen portaan tavarantoimittajillaan, jotka mita todennakdisemmin eivat
operoi kaivostasolla. RBA VAP on tunnettu nimenomaan tehdasauditointistandardina.
Vuonna 2022 yrityksen tallaisista korkean riskin alueilla toimivista tavarantoimittajista oli
hyvaksytysti auditoitu 18 prosenttia. Polestar ei ole kaivosten vastuullisuusvalvontaan
keskittyneen IRMAnN jasen.

Polestar kertoo haluavansa olla maailman lapinakyvin autoyhtid. Polestar ei vastannut
Finnwatchin kyselyyn.
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YHTEENVETO:

+/- antaa tietoa siitd, miten yrityksen yritysvastuuprosessit on jdrjestetty,; prosessit eivét
kuitenkaan kaikilta osin perustu uskottaviin kansainviélisiin standardeihin

- el anna avoimesti tietoa mineraaliarvoketjuistaan ja tiedot niitd koskevasta vastuullisuus-
valvonnasta ovat suppeita

- ej ole kaivossertifiointijérjestelmd IRMAn jdsen

- ei vastannut Finnwatchin kyselyyn

Volkswagen

Yrityksen suosituimmat sahkéautomallit Suomessa: ID 4, ID 5

Volkswagenilla on kaytossaan ihnmisoikeuksia koskeva huolellisuusvelvoiteprosessi. Yritys
kertoo ottaneensa vuonna 2020 kayttéon OECD-ohjeisiin pohjautuvan raaka-aineita
koskevan asianmukaista huolellisuutta koskevan johtamisjarjestelman. Jarjestelman
puitteissa yritys tunnistaa, arvioi ja valttaa inmisoikeusriskeja ja puuttuu jo tapahtuneisiin
haitallisiin ihmisoikeusvaikutuksiin. Jarjestelman mydta yhtié on priorisoinut 16 riski-
raaka-ainetta, joiden joukossa ovat muun muassa koboltti, litium, nikkeli, grafiitti, tina ja
tantaali. Volkswagen julkaisee erillista Responsible Raw Materials -raporttia, joka antaa
sidosryhmille paljon tietoa sen riskienhallintaprosessista materiaaleittain.

Myds materiaalien alkuperasta annetaan tietoja. Esimerkiksi Volkswagenin litium tulee
Chilesta ja Australiasta, kun taas kuparia yritys ostaa muun muassa Perusta ja Mongo-
liasta. Yrityksen grafiittitoimittaja taas sijaitsee Kiinassa. Grafiitin osalta Volkswagen esi-
merkiksi kertoo avoimesti, etta sen grafiittiketjun riskien arviointi on kesken. Edella mai-
nittujen mineraalien osalta yritys ei kuitenkaan kerro tarkempia tietoja alihankkijoistaan.

Volkswagen julkaisi vuonna 2021 ensimmaista kertaa myos kattavat listat tinaa, volframia,
tantaalia ja kultaa (konfliktimineraalisaantelyn piirissa olevat niin sanotut 3TG-mineraalit)
yhtidlle toimittavista sulattamoista. Pelkastaan naita neljaa raaka-ainetta prosessoivien
sulattamoiden listoista 18ytyy satoja eri yrityksia, joiden joukossa on monenlaisia toimi-
joita. Yksi Volkswagenin arvoketjuista |6ytyva kullan sulattamo on esimerkiksi uganda-
lainen African Gold Refinery, jolle Yhdysvallat asetti vuonna 2022 sanktioita. Maan viran-
omaisten mukaan African Gold Refinery on vuodesta 2016 |ahtien salakuljettanut Kongon
demokraattisesta tasavallasta aseellisilta ryhmittymilta ostettua kultaa Ugandaan.

Volkswagen on kaivosten vastuullisuusvalvontaan keskittyneen IRMARN jasen. Se liittyi
jaseneksi vuonna 2022. Yritys kertoo kayttdvansa kasvavissa maarin IRMA-sertifiointia
arvoketjuissaan priorisoiden akkumineraalien toimittajia.
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Volkswagenin raporteista ei I0ydy tarkempia tietoja yhtion haitallisia ihmisoikeusvaiku-
tuksia koskevista korjaavista ja/tai korvaavista remedy-prosesseista. Yhtio kertoo, etta
jos (ihmisoikeus)loukkauksia |6ytyy se ryhtyy lieventaviin toimenpiteisiin (engl. mitigation
measures) tai vakavissa tapauksissa vetaytyy liikesuhteesta. Kansainvalisissa yritysvas-
tuustandardeissa lieventavat toimenpiteet (mitigation) ovat eri asia kuin korjaavat toimen-
piteet (remedy). Lieventavia toimenpiteita suositellaan kaytettavaksi silloin, kun ihmisoi-
keusriskit eivat ole viela realisoituneet. Lieventavat toimenpiteet voivat tulla kyseeseen
my0s tilanteessa, jossa yritys lopettaa oman myoétavaikuttamisensa haitallisiin ihmisoike-
usvaikutuksiin (esimerkiksi vetaytymalla liikesuhteesta) ja pyrkii sen jalkeen lieventamaan

jaljelle jaavia haitallisia vaikutuksia.

Volkswagen ei vastannut Finnwatchin sille I1dhettamiin kysymyksiin.

YHTEENVETO:

+ antaa tietoa siitd, miten yrityksen yritysvastuuprosessit on jérjestetty; prosessit perustuvat
uskottaviin kansainvdlisiin standardeihin; tiedot korjaavista ja/tai korvaavista prosesseista
ovat kuitenkin epdselvié

+ antaa melko avoimesti tietoa mineraaliarvoketjuistaan ja niité koskevasta vastuullisuus-
valvonnasta

+ on kaivossertifiointijérjestelmd IRMAn jésen

- ei vastannut Finnwatchin kyselyyn

Volvo Cars

Yrityksen suosituimmat sahkéautomallit Suomessa: XC 40, Volvo C40

Volvo-henkil6autoja edustava Volvo Cars kertoo noudattavansa huolellisuusvelvoitetta
mineraaliketjujensa vastuullisuuden varmistamiseksi. Yritys kertoo, etta se on vuonna
2022 aloittanut ihmisoikeuksia ja ymparistda koskevien erilaisten huolellisuusvelvoitepro-
sessiensa systematisoinnin ja vahvistamisen. Ohjenuorana tassa se kayttaa kansainvalisia
yritysvastuustandardeja valmistautuakseen tulossa olevaan EU-saantelyyn kuten yritys-
vastuudirektiiviin. Hankkeen mydta yritykselle luodaan lapileikkaava huolellisuusvelvoi-
testrategia ja -hallintajarjestelma seka luodaan ja otetaan kayttdédn menetelmat sidosryh-
madialogille.

Volvo Cars kertoi Finnwatchille kdynnistaneensa vuonna 2022 myds projektin kaytta-
miensa riskiraaka-aineiden alihankintaketjujen vastuullisuuden kehittamiseksi. Volvo
tulee vuonna 2024 julkaisemaan taman tydn etenemisesta kertovan raportin, jonka tar-
koitus on lisata lapinakyvyytta yrityksen alihankintaketjuissa olevista ymparisto- ja ihmis-
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oikeusriskeista seka yrityksen toimenpiteista riskien vahentamiseksi. Volvo kertoi lisaa-
vansa saannollisesti mineraalihankintaansa liittyvaa lapinakyvyytta. Yritys ei kuitenkaan
antanut Finnwatchille mineraalien tarkempia alkuperatietoja.

Kaytannon tasolla vastuullisuuden varmentaminen on vuonna 2022 aloitettu akkumine-
raaliketjujen eri portaisiin kohdistuvilla auditoinneilla, jotka perustuvat muun muassa
IRMAN standardiin. Vastuullisuusvalvonnan kohteena ovat olleet koboltin, litiumin ja
nikkelin alihankintaketjut. Kaivostasolla auditointeja toteutetaan yhteistydssa RCS Global
-yrityksen kanssa muun muassa Kongon demokraattisessa tasavallassa. Volvo Carsin
mukaan auditoinnin kohteena on seka yrityksen arvoketjussa olevia kaivoksia etta kaivok-
sia, jotka eivat (ainakaan vield) ole sen arvoketjuissa. Volvon mukaan tama johtuu siita,
ettd arvoketjujen mineraalitoimittajat muuttuvat jatkuvasti. Vuonna 2022 auditointien
kohteena oli kaksi kaivosta. Kaivosten nimia ja auditointien tuloksia ei kerrota.

Volvo ei ole kaivosten vastuullisuusvalvontaan keskittyneen IRMAnN jasen. Finnwatchille
antamassaan vastauksessa se kertoi, etta alan sertifiointijarjestelmat ovat nopeassa muu-
toksessa, ja etta Volvo seuraa talla hetkelld tilannetta. Se myds kertoi olevansa dialogissa
IRMARN kanssa.

Volvo Cars kertoo kayttavansa tiettyjen mineraalien jaljittamiseen lohkoketjuteknologiaa.
Vuonna 2019 se aloitti taman koboltin osalta ja on sittemmin laajentanut jaljittamista litiu-
miin ja nikkeliin. Seuraavaksi projekti ulotetaan grafiittiin. Volvo kertoo varautuvansa talla
EU:n akkuasetuksessa vaadittavaan akkupassiin (battery passport). Akkupassi tarkoittaa
akkuihin tulevia QR-koodeja, joiden avulla sidosryhmat voivat saada tietoa muun muassa
akun valmistuksessa syntyneista hiilidioksidipaastoista, materiaalien kierratysasteesta
seka akkumineraalien alkuperasta ja kierratettavyydesta. Kaytannossa lohkoketjutekno-
logian hyddyntamisessa on kuitenkin kdytanndssa kyse tavanomaisesta massabalans-
sista. Tama tarkoittaa sitg, etta joltain tietylta kaivokselta Iahtevaa mineraalieraa ei pideta
fyysisesti erillaan, vaan erilaisista kaivoksista sulattamoihin tulevat mineraalit sekoittuvat
keskendan, ja niita seurataan vain massan avulla.

Osana vuonna 2022 kaynnistettya huolellisuusvelvoiteprosessien kehittamista koskevaa
projektiaan, Volvo tulee vahvistamaan my®os haitallisten ihmisoikeusvaikutusten korjaami-
seen ja korvaamiseen liittyvia remedy-prosessejaan.

YHTEENVETO:

+/- yritys on parhaillaan kehittdmassé yritysvastuuprosessejaan kdyttden ohjenuorana
uskottavia kansainviélisié johtavia standardeja

+/- antaa joitain tietoja mineraaliarvoketjuistaan sekd niité koskevasta vastuullisuusvalvon-
nasta. Lupaa julkaista lisdd mineraaliarvoketjujen vastuullisuuteen liittyvadé tietoa vuoden
2024 puolella.

- ei ole kaivossertifiointijérjestelmd IRMAn jésen

+ vastasi Finnwatchin kyselyyn
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BMW

Yrityksen suosituimmat sahkéautomallit Suomessa: BMW 14

BMW:I1& on kaytossaan YK-periaatteiden ja OECD-ohjeiden mukainen ihmisoikeuksia kos-
keva huolellisuusvelvoiteprosessi, jonka toiminnan se on kuvannut verkkosivuillaan.

BMW:n mukaan sen mineraaliketjujen suurimmat riskit liittyvat mineraalien kaivamiseen
ja prosessointiin. Yhtion mukaan autoteollisuudella tallaisia riskiraaka-aineita tai -ryhmia
on kaikkiaan 37 erilaista. Yritys kertoo kartoittavansa riskeja mineraaliarvoketjuissaan,
ja se antaa myos julkisuuteen tietoja riskienhallintatydstaan mineraaleittain. Esimerkiksi
litiumia BMW-konserni ostaa suoraan tuottajilta Australiasta ja Argentiinasta. Naiden
tavarantoimittajien nimet se myos toimitti Finnwatchille. Esimerkiksi BMW:n argentiina-
lainen litium-tuottaja on Livent-yhtién Fenix, joka on yksi harvoista IRMA-auditoiduista
kaivoksista. Australiasta BMW ostaa litiumia kiinalaisomisteiselta Ganfeng-yhtiolta. Lisaksi
BMW ostaa alihankkijoiden kautta litiumia myods Chilesta. Taman kaivoksen nimea se ei
kerro julkisuuteen. BMW ei mydskaan kertonut Finnwatchille kayttdamansa grafiitin alku-
peraa.

BMW on kaivostoiminnan vastuullisuusvalvontaan keskittyneen IRMAnN jasen. BMW:n
omat auditoinnit keskittyvat yhtién suoriin tavarantoimittajiin. Niiden lisaksi se edistaa
IRMA-standardin mukaisten auditointien tekemista myds epasuorien tavarantoimitta-
jiensa tuotantolaitoksiin seka tarjoaa koko arvoketjunsa toimijoille vastuullisuuskoulu-
tuksia. BMW kertoo myos pyrkivansa ehkaisemaan ja korjaamaan haitallisia vaikutuksia
soveltamalla omaa “empowerment before withdrawal” -periaatettaan osallistumalla pai-
kallisiin hankkeisiin. BMW:n mukaan se on mukana mineraaleihin liittyvissa paikallisissa
projekteissa Chilessa, Kongon demokraattisessa tasavallassa, Intiassa ja Indonesiassa.
BMW selvensi lisaksi Finnwatchille, etta haitallisten vaikutusten korjaaminen sisaltyy sen
sopimusehtoihin, joissa se edellyttaa alihankkijoitaan estamaan inmisoikeusriskit ja teke-
maan tarpeelliset korjaavat toimenpiteet viimeistaan ennen BMW:lle tarkoitetun tuotan-
non aloittamista. Alihankkijoiden tulee myds vaatia samaa omilta alihankkijoiltaan. BMW
kertoo, etta osana tata prosessia vuonna 2021 se loysi riskeja 196 tavarantoimittajan
tuotannossa.

YHTEENVETO:

+ antaa tietoa siitd, miten yrityksen yritysvastuuprosessit on jérjestetty; prosessit perustuvat
uskottaviin kansainvélisiin standardeihin

+ antaa melko avoimesti tietoja mineraaliarvoketjuistaan sekd niité koskevasta vastuulli-
suusvalvonnasta

+ on kaivossertifiointijarjestelmé IRMAn jdsen

+ vastasi Finnwatchin kyselyyn
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Yrityksen suosituimmat sahkéautomallit Suomessa: EV 6

Korealaisen Kian vastuullisuustydn yksityiskohtainen selvittaminen yrityksen julkisista
materiaaleista on vaikeaa osittain kielimuurin vuoksi. Yrityksen englanninkielista vastuul-
lisuusraporttia on vaikeaa ymmartaa, silla kaytetty terminologia on epatarkkaa ja teksti
vaikeaselkoista. Tasta syysta raportissa annettuja tietoja on vaikeaa arvioida.

Kian mukaan se noudattaa YK-periaatteita ja niihin pohjautuvia OECD:n ohjeita. Yritys ker-
too myos tukevansa OECD:n konfliktimineraaliopasta ja etta se on luonut politiikan sen
pohjalta. Kian julkisuuteen antamien tietojen pohjalta on kuitenkin vaikea arvioida, onko
silla kaytdssaan varsinaista YK-periaatteiden mukaista huolellisuusvelvoiteprosessia, joka
ulottuisi sen koko arvoketjuun.

Kia kertoo arvioivansa tavarantoimittajiensa yritysvastuuriskeja. Naiden joukosta se on
identifioinut kriittisten raaka-aineiden tuottajia (82 tuottajaa) ja korkean riskin tuottajia
(19 tuottajaa), joihin se kohdistaa erillisia toimenpiteita. Kansainvalisen yritysvastuura-
portointistandardi GRI:n mukaisessa raportissaan Kia toteaa, etta se ei ole identifioinut
omissa tuotantolaitoksissaan ja tavarantoimittajissaan riskeja koskien jarjestaytymisen
vapauden toteutumista, lapsityota tai pakkotyota. Tama kuulostaa epduskottavalta.
Pelkastaan Kialla itsellaan on suoraa omaa toimintaa muun muassa Kiinassa ja Intiassa,
joissa osa naista ihmisoikeusriskeista on arkipaivaa.

Kia ei kerro tarkempia tietoja raaka-aineketjuistaan tai yksittaisista tavarantoimittajistaan.
Kian tavarantoimittajiin kohdistuvat konkreettiset vastuullisuustavoitteet vaikuttavat vaa-
timattomilta. Se tavoittelee ensimmaisen portaan tavarantoimittajilleen ISO 45001- ja ISO
14001 -sertifiointeja. Nama sertifioinnit koskevat tuotantolaitosten johtamisjarjestelmia,
eivatka viela takaa ihmisoikeuksien toteutumista. Kia ei ole kaivosten vastuullisuusvalvon-
taan keskittyneen IRMAnN jasen.

Kian raporteista ei [0ydy tietoa yhtion remedy-prosesseista. Yhtidta yritettiin tavoittaa
suoraan seka sen suomalaisen maahantuojan kautta. Vastauksia kysymyksiin ei kuiten-
kaan saatu.

YHTEENVETO:

+/- kertoo noudattavansa uskottavien kansainvalisten yritysvastuustandardien mukaista
huolellisuusvelvoiteprosessia, mutta tarkempaa tietoa siitd miten yrityksen yritysvastuupro-
sessit on jdrjestetty ei saatu

- ei anna avoimesti tietoa mineraaliarvoketjuistaan ja niitd koskevasta vastuullisuusvalvon-
nasta, vastuullisuusvalvonnassa kdytettavat standardit vaikuttavat heikoilta

- ei ole kaivossertifiointijérjestelmd IRMAn jésen

- ei vastannut Finnwatchin kyselyyn
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Yhteenveto

Sahkdautojen markkinat ovat kasvamassa rajahdysmaisesti, mika johtaa akkumineraalien
kysynnan nopeaan kasvuun. Ellei kaivossektorin vastuullisuusongelmia saada hallintaan,
voivat arvoketjut hairiintya ja materiaalien saatavuus heikentya. Kehitys tunnistetaan sah-
kdautoja markkinoivissa yrityksissa, jotka ovat Iahteneet kehittdamaan vastuullisuuspro-
sessejaan. Kaivosmineraalien vastuullisuutta ratkomaan on syntynyt viime vuosina myos
uusia vastuullisuusstandardeja, ja alan vastuullisuusverkostot ovat lisdnneet suosiotaan
sahkdautoyritysten keskuudessa. Vastuulliseen mineraalihankintaan on silti viela pitka
matka.

Finnwatchin tekemassa vertailussa parhaiten parjasivat Tesla, Volkswagen ja BMW. Nama
yritykset ovat arvioineet kattavasti mineraaliarvoketjujensa riskeja, pohjaavat toimintansa
johtaviin kansainvalisiin yritysvastuustandardeihin ja raportoivat melko avoimesti alihan-
kintaketjuistaan seka niihin kohdistetuista vastuullisuustoimenpiteista. Naista kolmesta
yrityksesta kuitenkin vain BMW vastasi Finnwatchin kyselyyn. Sekaan ei antanut Finn-
watchille kaikki pyydettyja tietoja mineraalitoimittajista.

Volvo Cars on parhaillaan vahvistamassa ja systematisoimassa vastuullisuusprosesse-
jaan. Hankkeen myota yritykselle luodaan lapileikkaava huolellisuusvelvoitestrategia ja
-hallintajarjestelma seka luodaan ja otetaan kayttdon menetelmat sidosryhmadialogille.
Siina missa Tesla ja Volkswagen julkaisevat jo vuosittain yksityiskohtaisia mineraaliketju-
jaan koskevia erillisia yritysvastuuraportteja, Volvo lupaa julkaista omansa vuoden 2024
aikana.

Nissan kertoo jo nyt noudattavansa vastuullisuusprosesseissaan johtavia kansainvalisia
standardeja. Tasta huolimatta se prosessit eivat ndyta perustuvan asianmukaisen huo-
lellisuuden varmistamiseen, vaan mustavalkoiseen vaatimustenmukaisuuden varmista-
miseen. Nissan esimerkiksi kehottaa kansainvalisten standardien vastaisesti alihankki-
joitaan ostojen pois vetamiseen ongelmatilanteissa. Vaatimustenmukaisuutta korostava
lahestymistapa nakyy myds yhtion vaitteissa siita, etta sen arvoketjuissa ei olisi rapor-
tointivuonna 2021 tavattu lainkaan ihmisoikeusloukkauksia tai tiettyja ihmisoikeusriskeja.
Tama vaikuttaa epauskottavalta, ja kertoo todennakoisesti heikosta riskienarvioinnista ja
vastuullisuusvalvonnasta.

Sekd Polestar ettad Skoda vetoavat vastuullisuusty®ssaan (osa)omistajiltaan vastuullisuus-
tydssa saataviin synergioihin. Polestar viittaa yritysvastuuraportoinnissaan Volvo Carsiin
toimenpiteisiin, ja Skoda vastauksessaan Finnwatchille Volkswagen-konsernilta saamiinsa
synergiaetuihin. Volvo Cars kuitenkin korosti vastauksessaan Finnwatchille, ettei se vastaa
Polestarin vastuullisuutta koskeviin kysymyksiin. Volkswagenilta taas ei saatu vastauk-

sia yhtién omaa tai Skodan vastuullisuutta koskien. Seka Polestarin ettd Skodan omissa
materiaaleissa tiedot akkumineraaleja koskevista vastuullisuusprosesseissa ovat suppeita
tai olemattomia.
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Vertailussa heikoimmaksi jadneen Kian yritysvastuuraporteissa kaytetty terminologia on
epamaaraista ja annetut tiedot niin suppeita ettei sen vastuullisuusprosesseja voitu kat-
tavasti arvioida. Yritykselta yritettiin saada vastauksia kysymyksiin suomalaisen maahan-
tuojan kautta siina kuitenkaan onnistumatta.

Suositukset

Yrityksille

* Yritysten tulee ottaa kaytt6on ihmisoikeuksia koskeva huolellisuusvelvoiteprosessi,
joissa yritykset kartoittavat arvoketjunsa, tunnistavat ketjuissa olevat ihmisoikeusriskit
ja osallisuutensa niihin, seka ryhtyvat toimenpiteisiin riskien valttamiseksi ja vahen-
tamiseksi. Olennainen osa asianmukaista huolellisuutta on mahdollisten vaikutusten
kohteena olevien ryhmien kuuleminen merkityksellisella tavalla.

+ Kansainvaliset yritysvastuustandardit edellyttavat myds, etta jos haitallisia ihmisoike-
usvaikutuksia on paassyt tapahtumaan, ne korjataan ja/tai korvataan. Siksi yritysten
tulee liittaa huolellisuusvelvoiteprosessiinsa myos korjaavat ja korvaavat toimenpiteet,
eli niin sanotut remedy-prosessit.

* Huolellisuusvelvoiteprosessista ja sen mukaisista toimenpiteista tulee raportoida
selkeasti. Useiden sahkdautoyhtididen jo valitsemaa kaytantda laatia erillista mineraa-
likohtaista raportointia voidaan pitaa hyvang, silla mineraalit ovat sdhkodautoyhtidille
keskeisia riskiraaka-aineita.

* Mineraaliarvoketjut tulisi julkaista mahdollisimman kattavasti kaivostasolle asti. Arvo-
ketjuja koskevan tiedon avoimuus on keskeinen keino sidosryhmille tuoda yhtididen
tietoon arvoketjuissa olevia epakohtia. Ilman avoimia tietoja arvoketjuista, monet
haitalliset ihmisoikeus- ja ymparistovaikutukset jaavat pimentoon eika yritysten kayt-
toon ottamien huolellisuusvelvoiteprosessien tehokkuutta voida arvioida kaytannon
tasolla.

Paattajille
+ Suomen tulee edistaa parhaillaan kdynnissa olevissa yritysvastuudirektiivin trilogi-

neuvotteluissa kunnianhimoista yritysvastuudirektiivia. Euroopan parlamentin kanta
yritysvastuudirektiiviin on hyva pohja EU-elinten valiselle kompromissille.
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Yritysvastuudirektiivissa riskiperusteiset huolellisuusvelvoitteet on ulotettava toimi-
tusketjussa aina raaka-ainetuotannon tasolle asti. Toimitusketjujen lapinakyvyytta on

edistettava paitsi yritysvastuusaantelyn keinoin myds lisaamalla tullitietojen yleisojul-
Kisuutta.

19  Finnwatch | Sahkdautot vastuullisuuden tiella?



G Finnwatch

Finnwatch ry
Malminrinne 1B, 2. krs
00180 Helsinki
info@finnwatch.org
www.finnwatch.org
@Finnwatch1


mailto:info@finnwatch.org
http://www.finnwatch.org

